




























































отзыв
на автOреферат диссертации МосквIлчева Олега Валерьевича

<<МетодологлIя организачиш функциопироваппя контейнерно-
транспортной системы на основе кпиеýтоорпептированпости>,

представлежной на аоискание 1"rёной степеЕи доктора техýичесшrr( наук по
специаJIьЕости а5.22.U * ТранспортIrые и траЕсIIортýо-технологичФские

системы страны, её регионов и городов, орг€lнизациrt производства на
трансIIорте

0бщая оц8ýка работы
Акryаьностъ рассматриваемой в диссертациа rроблемы сокращениrI

времени перевозки {рузов в контейнерах; релш{ения объёма транзитньIх пе-

ревозок контеЙнеров железнодорожным траЕспортом; формиро вания узловых
грузовьrх муjьтимодЕilIъIIьD( транспортно-ломстических цgнтров не вызывает
сомнениЙ. В настоящее время ОАО (РЖДD активно исЕользует приш{ипы
кJIиеЕтооринетирOванности и логистикп в организации комILIIекýного транс-
портного и терминirлъно-скJIадского обслуживания. Имеется неабходимостъ в
новьгх метододоги!Iеск!Dt гIодходах, которые пocJýDKaT иЕструментом дJIr{ по-
вышениrI эффективIlости перевозок грузов. Также объективно tребуются ком-
плексЕые решения целого ряда вопросов, связанньIх с исследовЕtIIием, проек*
тировrlнием и совершенствованием работы и технического 6611атцения контей_
нерЕьIх термин€|,лов.

В диссертации Мооквиsева О. В. Еощrrlили свое дальнейшее развитие
наr{ные изыскания шрофессора С. М. Резера и других TpaIrcпopTHbD( )п{еньIх и
специалистов.

Исследоваflие базируется также на методах системного анаJIиза, транс-
портноЙ лOrиýтики, теории улравJIени,I транспортными fi отоками, математи_
ческоЙ статистики, современноЙ тФории приЕятия оштимЕtльнъD( решениЙ, кла-
стерноrо анulпиза. В работе иопользованы современные исслýдователъские
программные комIrпексы, такие как ýPý,S -,Statistics 17.0, WEKA, Оrапgе Data
Мiпiпg.

Автором дЕссертацилI получены следующше шаучные результаты:
1. Теоретико-методOлогические основы формирования и организации

функционированиrI КТС в условиj[х массового внедрения технологии контей-
нерных fiоездов.

2. КонцепryальЕЕtя модель организации фу"кционированиrI терми-
наjIьно*логистической инфраструктуры контейнерЕьIх шеревозок как двух-
уровЕевоЙ системы Еа оснOве принциIIов кJIиентоориентированности.
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3 . Метод оrrределениJI уровня контейнерной привлекательности региоЕа,
базирующийся на многокритериаJIьном пOдхOде определениrI уровня контей-
неропригодности добываемой или ilрOизводимой продукции.

4. Методология оЕределениrI оЕтимальЕого месторасЕоложениlI и коли-
чества терминапьно-лOгистических объектов двухуровневой КТС на осIIове
комплекса экономико-математIдlескIlD( моделей, реапизующих известные и

рtlзвитые методы кJIастерного анапиза.
5. Методика многоIФитериаJIьного выбора оЕтим€lJIъного BapиaIfTa сети

КНРЦ, основанная на методах векторЕой оrrтимизации.
6. Практический ш{струментарий реilлизации Ероектировsния 0пти-

малъноЙ струкryры КТС ва основе существующих и созданньгх программно*
на}цнъD( комшIексов, вкJIючЕtющкх мOдул}I кJIастеризации.

Теоретнческflя и практическая ценность результатов, поJlучепных в
диссертациц

Теоретпческая цФilность работы заключается в разработке TeopeTшIe-
ских положениЙ, методологических поlщодов и методических рекомендациЙ
rrо организации и функционированию КТС. Обоснован новыЙ шо,щод к разме-
щениЮ ТеРминаJIъно-логистиIIескIID( объектов Еа основе кJIиентоориеЕтиро-
ванной систgмы организации шеревозок грузов и комппексного использоваIIия
известнь,ш( и р€IзвитьD( методов юIастерЕого аЕаJIиза.

Праrсгическая цешЕость работы. Реа-пизация предJIоженной методоло-
гии позвоJIяет перейти к на}п{н0 обоснованному fiринятию решений в инвести-

циоЕЕых проектах, связанньD( с р€lзвитием транспортно-логистическойинфра-
стрУктуры, псвысить качество тр{ш{спортно-логист}t!Iеского сервиса грузовла_

дельцев, оргаIrизовать согласованяьй кодвоз грузсв к термиЕЕ}льЕо_логисти-
ческоЙ инфраструктуре, улучшить Еспользование подвIскного состава, ссщра_

тить расходы на дост€tвку грузов в контейнерах, тем самым повысить цривле_
кательЕость контейнерных перевозок на трансшорте.

Таким образом, в диссертации на оýнове иýследований, внпоJIненIIьD(

личIIо Соискателем, разработаны важные техýологические решения, внед)е-
ýие KoTOpbD( вносит значЕтельный вюIад в рЕ}звитие транспортной системы
страны.

замечаншя

При рассмотрении автореферата возЕикJIи следующие замечаниJt:
1) На стр. 19 сказано, что <<Среди всего перечня станций выбирается шод*

множеатв0 возможных КНРЦ такое, при котором Bpeмrt формирования и до-
СТаВКи цруЗа В адрес fr было бы шанимЕilIъным. Так как эти времена противоре-
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чив0 менjIIотся для кащого кJIиента, то в качестве 0бщего критершt оптими_
зации необходЕмо взять среднее время формирования и доставки груза от f-го
кJIиента до гryнкта на:}начения k.>> Спорное уrверждение. Почему при выборе
подмножества станций, Еа которых возмOжt{о ýоздание КНРЦ, критерием оII*

тим€tльЕосж определена именно минимизация времеЕи формированиjr и до-
ставки rруза?.По сути природа этих времён c)mIecTBeHHo р€}знится. Так, время

формирования груза на КТ - это накоilление транспортlrой партии, а значит,
им можнс улравJu{тъ, измеЕяrI величину этой ýартии (в известкых пределах).
Время же доставки этой партии безусловно коррелирует с расстояЕием пере-
возки, Ео зависит и от других факторов, например, развитостью ссти автод0*

рог, траффика, резервов пропускЕой способности и др.
2) Принятый к ЕримененЕю метод кластеризации k-mеапs, как известЕо,

ИмееТ ряД прoблем. Например, результат зависит от выбора исходнъIх цеЕтров
кластеров, }D( оптим€tлънъй выбор неизвестен; Iмсло кJIастеров надо знать за-

Ранее. Автор упоминает об этих проблемах, но ничего не говорит о шугях Ех
решеЕиrI.

З) В автореферате не ук€ваны количественные критерии оценки клиен-
тоориентировЕtнности, к которым отноаятся: длительность, договорный срок,
стоимостъ и сохранностъ доставки груза в коцтейнере ((от двери до двери} и
(точно в указанное время>.

4) Не приВодится сравнительный анаJIиз этих покЕвателей видов транс-
порта и объемы контейнернъж перевозок в нашей стране и за рубежом.

5) На стр. 40 автореферата не ).кЕван метод определения сокращениr{
прогнозируемъrх расхсдов на перевозку контейнеров.

б) Только указаны в таблице, но не проанализированы существ}.ющие
методы технологрtческой и техниtrеской реr}лизации организации контейнер-
ных перевозок, обеспечивающие снижеЕие себестоимости и повышение каче-
ства. К ним стцосятся: создание на сети железных дорог системы основнъD( и
вспомOгательных контейнерньIх терминапов сквозного rrроезда контейнерных
поездов, следующих по расписанию. При этом оборот поездных локомотивов
согласуется по времени с готOвностью железЕодорожных поездов к отправле-
ниЮ. Современные технологии перегрузки контейяеров искJIючают необходи-
мосТЬ сортировки контеЙнерных платформ, длительного хранения контеЙне-

ров и маневровых передвижений.
7) В автореферате не изложеЕо, как детадьный 1"reT особенностей совре-

менноЙ Технологии перевозок контеЙнеров исполъзован при определении ко-
ЛиЧеств и мест расположения контейнерных терминаJIов, их инфраструктуры
и средств автоматизации уIIравления.
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Заключение 
Научная новизна предложений и масштаб решаемых задач исследования 

Москвичева О. В. позволяет считать, что диссертация является законченной 
научно-квалификационной работой, удовлетворяющей требованиям к доктор
ским диссертациям пункта 9 «Положения о присуждении ученых степеней», 
утвержденного Постановлением Правительства РФ № 842 от 24 сентября 2013 
года. Автор работы - Олег Валерьевич Москвичев - заслуживает присужде
ния учёной степени доктора технических наук по специальности 05.22.01 -
Транспортные и транспортно-технологические системы страны, её регионов и 
городов, организация производства на транспорте. 

Главный научный сотрудник 
лаборатории проблем организации 
транспортных систем ИПТ РАН 
доктор технических наук, профессор 

046^/^ Кокурин Иосиф Михайлович 

13 сентября 2019 г. 

Подпись руки д.т.н., профессора Кокурина И^М^щверяю. 
Учёный секретарь ИПТ РАН с'!',';'*'5?^ 

В.И. Прицкер 

ФГБУН Институт проблем транспорта им. Н.С. Соломенко Российской 
академии наук, 199178, Россия, Санкт-Петербург, 12 линия В.О., д. 13, тел.: 
(812)323-29-54, е-таП: тю(д)др1гап.ш 
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